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Anbaugerit auf einer glatten und
ebenen Stralke wurden Beschleuni-
gungen (Schwingungen) auf dem
Boden der Fahrerkabine ermittelt.
Andere Kriterien wurden nicht
geprift.

Fir den Test standen Goodyear-
Reifen Optitrac DT 818 montiert
auf einem John Deere 6920 mit
einer Anbau-Saatbettkombination
der Firma Lemken zur Verfugung.
Bei Leerfahrt und bei Fahrten mit

Kurzbeschreibung

Die Radialreifen der Baureihe
DT818 eigenen sich besonders fiir
Schlepper der mittleren Leistungs-
klasse. Ihr breiter Querschnitt soll
durch VergroBerung der Aufstands-

flache zur Bodenschonung bei-
tragen. lhre Tragfahigkeit ist fur
Geschwindigkeiten von 40 und
50 km/h gleich.

Beurteilung — kurzgefasst

Priifmerkmal
Fahrkomfort des Schleppers leer und mit Anbaugerat

Priifergebnis Bewertung
sehr gut ++

Bewertungsbereich: + +/+/ 0 /—/-- (0 = Standard)
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Messverfahren

Bild 2:
Goodyear-Reifen Optitrac DT 818

Die zufallig aus der Produktion
ausgewahlten Reifen wurden auf
die Felgen des Schleppers montiert.
Reifen und Felgen wurden durch
einen Mitarbeiter des Reifenherstel-

lers vermessen und rundlaufopti-
miert. Mit dem der Achslast ange-
passten Reifeninnendruck wurden
Messfahrten auf einer augenschein-
lich glatten und ebenen Bundes-
stral’e gefahren. Zur Erfassung der
auftretenden Beschleunigungen
war auf dem Kabinenboden an
der Sitzbefestigung ein Sensor fiir
Beschleunigungen in x-, y-, und
z-Richtung (x=in Fahrtrichtung,
y=quer zur Fahrtrichtung, z=senk-
recht) aufgeklebt. Die Werte wur-
den ungefiltert und unbewertet mit
einer Abtastrate von 2 kHz bis zur
Frequenz von 1 kHz aufgezeich-
net. Die gefahrenen Geschwindig-
keiten wurden ebenfalls gemessen.
In Stufen von 3 km/h wurden von
25 km/h bis 50 km/h jeweils zwei
Messungen auf derselben Strecke
gefahren. Der Schlepper wurde
ohne Gerdt und mit Anbaugerat
gefahren. Die Messwerte der Mes-

sung in z-Richtung wurden an-
schliefend ausgewertet. Dazu wur-
den die Messungen beider Fahrten
zusammengefasst und die Standar-
dabweichung der Beschleunigung
fur alle Geschwindigkeiten und
Versionen errechnet.

Als Vergleichsfahrzeuge dienten:
ein allradgetriebener Ackerschlep-
per dlteren Baujahres mit gleich-
grolben Radern und Vorderachsfe-
derung (bezeichnet als Referenz 1),
eine Zugmaschine alteren Baujah-
res mit Federung an Vorder- und
Hinterachse und gleichgroRen
Ridern (bezeichnet als Referenz 2)
und ein Pkw Kombi (bezeichnet als
Referenz 3). Die Reifen und Rader
der Referenzfahrzeuge waren nicht
optimiert.
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Diagramm 1:

Ergebnisse der Beschleunigungsmessungen in z-Richtung.
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Das Diagramm zeigt deutlich,

dass an der Messstelle an der Sitz-
befestigung am Kabinenboden ver-
gleichsweise geringe Beschleuni-
gungen in z-Richtung (senkrecht)
auftreten. Bei Fahrt mit leerem
Schlepper gibt es nur einen gerin-
gen Anstieg mit der Geschwindig-
keit, bei Fahrt mit Anbaugerit lie-
gen die Werte bei allen gefahrenen
Geschwindigkeiten auf etwa gleich
niedrigem Niveau. Der Vergleich
mit den Werten der drei Referenz-
fahrzeuge macht den sehr guten
Fahrkomfort deutlich.

Zu beachten ist, dass in diese
Messwerte neben den Reifen auch
das Gesamtverhalten des Schlep-
pers mit gefederter Vorderachse
und die Kabinenfederung (Gummi-
lagerung) einfliefen. Beschleuni-
gungen in senkrechter Richtung
sind von entscheidender Bedeu-
tung, weil sie den Komfort fiir den
Fahrer am meisten beeinflussen.



Technische Daten

Technische Daten Goodyear-Reifen DT 818
Tragfahigkeit bei 50 km/h /  Tragfdhigkeit bei 20 km/h / LI/ SS Abrollumfang

Luftdruck Luftdruck
GOODYEAR DT 818 540/65 R30 2725 kg /1,6 bar 3350 kg /1,6 bar 143A8 /143B 4381 mm
GOODYEAR DT 818 650/65 R38 4125 kg /1,6 bar 5075 kg /1,6 bar 157A8 / 157B 5507 mm

Technische Daten John Deere 6920

Gesamtgewicht Schlepper ohne Gerat/Frontballast / zuldssig 6630 /11000 kg
Achslast vorn / zuldssig 2750/ 4070 kg
Achslast hinten / zuldssig 3880 /6640 kg
Reifen vorn GOODYEAR DT 818 540/65 R30 143A8
Reifeninnendruck 1,0 bar
Reifen hinten GOODYEAR DT 818 650/65 R38 157A8
Reifeninnendruck 1,0 bar
Gesamtgewicht Schlepper mit Anbaugerat und Frontballast 9980 kg
Achslast vorn 2090 kg
Achslast hinten 7890 kg
Reifeninnendruck vorn 1,0 bar
Reifeninnendruck hinten 1,5 bar

Technische Daten der Referenzfahrzeuge

Referenz 1 Referenz 2 Referenz 3
Ackerschlepper Zugmaschine Pkw-Kombi
Gesamtgewicht 6710 kg 4385 kg 1550 kg
Vorderachslast 3850 kg 2655 kg 900 kg
Hinterachslast 2860 kg 1730 kg 650 kg
ReifengréBe 600/65R34 14.5-20 MPT 195/65R15 M+S
Reifeninnendruck vorn 1,0 bar 2,5 bar 2,1 bar
Reifeninnendruck hinten 1,0 bar 2,5 bar 2,1 bar
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Zusammenfassung und Beurteilung

Die Beschleunigungsmessungen an  kombination fast PKW-Niveau Optitrac DT 818, abgeleitet von
dem Gesamtsystem bestehend aus  erreicht. Gegeniber den beiden den gemessenen Beschleunigungs-
dem Schlepper John Deere 6920 anderen Referenzfahrzeugen mit werten in z-Richtung, wird mit sehr
mit und ohne Gerat, Kabine, Rader  nicht optimierten Rad-Reifenkom- gut beurteilt.

und Reifen haben gezeigt, dass der  binationen ergaben sich erheblich

Fahrkomfort dieses Ackerschlep- bessere Werte. Der Fahrkomfort

pers mit optimierter Rad-Reifen- mit den gepriiften Goodyear Reifen
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*  ENTAM — European Network for Testing of Agricultural Machines, ist der Zusammen-
:’ schluss der europdischen Prifstellen. Ziel von ENTAM ist die europaweite Verbreitung

von Priifergebnissen fur Landwirte, Landtechnikhandler und Hersteller.

ENTA
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Mehr Informationen zum Netzwerk erhalten Sie unter www.entam.com oder unter der
E-Mail-Adresse: info@entam.com
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