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Gerduschentwicklung in der Fahrerkabine bei StralSenfahrt
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Kurzbeschreibung

Der Continental SilentSpeedTyre
SST ist ein konventionell aufgebau- ~ CGS TYRES wird das durch ein

ter Radialreifen fiir Ackerschlepper.  optimiertes Ubertragungsverhalten
Er ist in Bezug auf die Gerduschent-  der Reifenkarkasse im Bereich der
wicklung in der Fahrerkabine bei kritischen Stollenanregungsfrequen-
StraRenfahrt mit hohen Geschwin-  zen erreicht.

digkeiten optimiert.

Inhalt des Tests

Die Gerauschentwicklung der
Schlepperreifen bei Leerfahrt auf
ebener Strecke wurde gemessen.

Nach Angaben des Herstellers

selben Herstellers in gleicher
Dimension und Profilausfiihrung.
Andere Kriterien wurden nicht

Zum Vergleich dienten Reifen des-  gepriift.
Beurteilung — kurzgefasst
Priifmerkmal Priifergebnis Bewertung
Gerduschentwicklung in der Fahrerkabine bei
StraBenfahrt im Bereich tiber 40 km/h im Vergleich mit sehr gut ++

herkdmmlichen Reifen desselben Herstellers

Bewertungsbereich: ++/+/ o /—/—-— (o = Standard)
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Technische Daten

Testreifen

Bezeichnung

Reifen vorne
ReifengroBe

LI/SI

Anzahl der Stollen
Reifeninnendruck

Reifen hinten
ReifengroBe

LI/SI

Anzahl der Stollen
Reifeninnendruck

Continental SilentSpeedTyre SST

540/65R 28
142D

20 Stollenpaare
1,0 bar

650/65 R 38
157 D

22 Stollenpaare
1,2 bar

Vergleichsreifen
ContiContract AC 65

540/65R 28
142D

20 Stollenpaare
1,0 bar

650/65 R 38
157 D

22 Stollenpaare
1,2 bar

Daten des Testschleppers
Vorderachslast
Hinterachslast

Messverfahren

2955 kg
4045 kg

Mit einem Ackerschlepper John
Deere 6930 AutoQuad Plus wurden
auf einer relativ ebenen LandstralSe
mit glattem Asphaltbelag Messfahr-
ten im Geschwindigkeitsbereich
von 40 km/h bis zur Hochstge-
schwindigkeit des Schleppers von
54 m/h in Abstufungen von 1 km/h
durchgefiihrt.

Mit einem Schallpegelmesser der
Klasse T (Norsonic 118) wurde der
Schallpegel in der Kabine A gemes-

L

Bild 2:
Mikrofonanordnung

sen. Das Messmikrofon war dabei
mittig in der Kabine hinter dem
Kopf des Fahrers aufgehangt und
zeigte nach hinten, um nach Mog-
lichkeit Gerdusche von Motor und
Getriebe auszublenden.

In zwei Messreihen wurde mit ge-
schlossener und geoffneter Heck-
scheibe gefahren.

Bild 3:
Schallpegelmesser
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Priifergebnisse und Einzelbeurteilungen

Aus den Diagrammen ist ersichtlich,
dass der Continental SilentSpeed-
Tyre SST bei allen gemessenen
Fahrgeschwindigkeiten wesentlich
leiser als der herkémmliche Reifen
ist. Bei geschlossener Kabine be-
tragt die Differenz im Mittel aller
Messungen 2,4 dB(A), die maximale
Differenz liegt bei 3,6 dB(A) bei

46 km/h Geschwindigkeit. Bei ge-
offneter Heckscheibe ist die Diffe-
renz im Mittel 2,0 dB(A), die maxi-
male Differenz liegt bei 2,8 dB(A)
bei 48 km/h bzw. 49 km/h Ge-
schwindigkeit.

Durchgeflihrte Frequenzanalysen
zeigen, dass bei 125 Hz die hochs-
ten Pegel auftraten. Diese Frequenz
liegt im Bereich der Stollenanre-
gungsfrequenz der Hinterachsbe-
reifung. Hier wird deren Einfluss auf
das Kabineninnengerausch noch
deutlicher.

Beim Continental SilentSpeedTyre
SST liegen die Werte um bis zu
7,5 dB niedriger als beim Normal-
reifen.

Die Unterschiede in der Gerdusch-
entwicklung sind deutlich wahr-
zunehmen. Das bei schneller Stra-
Renfahrt horbare und bei ldngeren
Strecken auch lastige ,Brummen”
der Reifenstollen ist beim SST-Rei-
fen deutlich reduziert.

Diese Ergebnisse werden mit ,sehr
gut” beurteilt.
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Bild 4:

Gemessener Gesamtgerdusch-Schallpegel in der Kabine,
Heckscheibe geschlossen.
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Bild 5:

Gemessener Gesamtgerdusch-Schallpegel in der Kabine,
Heckscheibe gedffnet
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Bild 6:

Gemessener Schalldruckpegel in der Kabine bei 125 Hz,
Heckscheibe geschlossen, ausgewdhlte Geschwindigkeiten

DLG-Prifbericht 5892 F Seite 3 von 4



Priifungsdurchfiihrung Berichterstatter
DLG eV, Dipl.-Landw. Friedrich Uhlig
Testzentrum
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E N TAM *  ENTAM - European Network for Testing of Agricultural Machines, ist der Zusammen-
¥
x

schluss der europdischen Priifstellen. Ziel von ENTAM ist die europaweite Verbreitung
xx* von Priifergebnissen fiir Landwirte, Landtechnikhandler und Hersteller.

Mehr Informationen zum Netzwerk erhalten Sie unter www.entam.com oder unter der

E-Mail-Adresse: info@entam.com
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